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A
In anii rizboiul de intregire 1916-1919, aviatorii romani gi-au adus

o importanta contributie la reusita operatiunilor militare. Lipsitd,
la inceput, de experienta unui rizboi modern dus pe un front de sute
de kilometri, aviatie militard nationald, 1nfiintatd in anul 1910, a
trebuit sa faci fati noilor cerinte’.

In prima parte a campaniei s-a simtit lipsa pilotilor si obser-
vatorilor aerieni, care 1n majoritatea lor fusesera trimisi la armele lor
de origine, inca din iarna anului 1915. Si 1nzestrarea a fost precari,
Corpul Aerian Roman avand in serviciu, in prima z de mobilizare,
numai 24 de avioane de recunoastere, toate nearmate’.

Inamicul concentrase pe frontul romanesc peste 250 de
avioane si 20 de companii de aerostatie, inclusiv cinci zeppeline.
Chiar in aceste conditii dificile, echipajele romanest ale celor patru
gru-puri de aviatie — fiecare armatd a primit in subordine cate un
grup de escadrile - au executat in lunile septembrie-decembrie 1916
sute de misiuni de recunoastere si bombardamente 1n liniile inamice,
inclu-siv in nordul Bulgariei, fiind vizate in principal localitigle
Razgrad, Sistov, Nikopol, Rusciuk, Drama, Levurnovo, Iampol,
Oreahovo, unde se aflau principalele baze aeriene ale aviatiei ger-
mane ale ciror echipaje executau misiuni asupra Bucurestiului si
sudului tarir’.

i Cercetator, Muzeul Aviatiei.
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Prin sosirea 1n Romania, 1n octombrie 1916, a Misiunii
militare franceze conduse de generalul Henry Berthelot, situatia
aviatiei noastre s-a imbunititit substantial. In iarna anului 1917 s-a
primit un numir mare de avioane achizifionate, in principal, din
Franta, astfel cd in primidvara §i vara anului 1917, Armata romana
avea in serviciu 13 escadrile, cuprinzand toate categoriile de avioane:
de recunoastere, de bombardament, de vanitoare, de recunoastere
indepirtati §i bombardament strategic.

In perioada iulie-septembrie 1917, in sectoarele de lupti de la
Marasti s1 Marigesti au actionat peste 100 de avioane romanesti §i
cinci companii de aerostatie, contributia deosebitd a aeronauticii la
victoriile din vara anulu 1917, fiind subliniata de comandantii
Armatei romane si chiar de generalii germani §i austrieci. Astfel, in
Ordinul de Zi nr.96/1917, referindu-se la modul de comportare
exemplar al zburitorilor nogtri in timpul batiliei de la Marasesti,
generalul Eremia Grigorescu, comandantul Armatei I-a romane,
sublinia: ,Dar faptele de arme ce au starnit admiratia tuturor si unde
ati aratat cel mai frumos spirit de sacrificiu sunt in timpul zborurilor
pentru legitura cu infanteria, cand fird a tine seama de percol, v-am
vazut zburand la inalgimi foarte mici asupra liniilor vrijmase,pentru
a putea duce stin precise in mijlocul intunericului cauzat de bom-
bardamentul de artilerie, atunci cand 1n vuietul asurzitor, nu vi
vedeam decat pe voi, nu primeam decat de la voi stiri, cd nivilitorii
au fost staviligi, cd valurile dusmane s-au sfiramat si dau inapoi, in
timp ce trei avioane sunt doborate, sunt proba barbatiei aviatorilor
in lupta“.

In memoriile sale intitulate Din campania contra Roméniei
1916-1917, locotenentul german Leon Hertzer, comandantul Batali-
onului 1 din Regimentul de infanterie 333, nota: ,,Ziua a treia, 8
august 1917. Spre seard, fostul meu comandant de batalion, cipi-
tanul Lamprecht, a venit 1nsotit de aghiotantul siu. Am stt de
vorba 1ntr-o mici viroagd. Un avion inamic - al catelea in aceastd z -
zburand la mici inalgime, a deschis focul asupra noastra, punandu-ne

* Valeriu Avram, ,, Crucile negre“. Aviatia Puterilor Centrale deasupra Romdniei 1916-
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viata in pericol, aga ncat, dupa ce s-a Intunecat bine, am putut sta de
vorbda. Maine din nou aeroplanele inamice ne vor bombarda si
mitralia, aga cum o fac zilnic de la inceputul ofensivei®.

Un subofiter prizonier din Regimentul 15 rezervi bavarez
(Divizia 70) declara la interogatoriu: ,,Am admirat curajul aviato-
rilor romani §i indrizneala lor 1n luptd, coborand la 1niltimi mici si
aruncand bombe sau trigind cu mitralierele de bord. Numerosi
aviatori inamici au zburat deasupra pozitiillor noastre, fard ca arti-
leria sa aiba timp sa fi tras 1n ei, dupd cum trebuia. Impresie cu atat
mai dezagreabila, cu cat tunurile contra aeronavelor inamicului trag
foarte exact.

Generalul Johannes von Eben, comandantul Armatei a 9-a
germane, raporta in scris la 21 august 1917, feldmaregalului August
von Mackensen faptul ci ,,aviatia inamicd a luat adesea parte la lupte,
aruncand de la Tnilgime micd bombe asupra trupelor noastre aflate in
atac si tragand asupra lor cu mitraliera®”.

In razboiul de intregire, Aeronautica romana si-a dat tributul
de sange. Astlel, 48 de aviatori, mecanici, aerostieri si observatori
aerieni au cazut la datorie, cei mai multi din cauza unor defectiuni
tehnice ale avioanelor. Din rand lor, 13 au cazut efectiv in luptele
aeriene sau au fost doborati de artileria A.A. inamici. Cei mai multi
dintre acesti erot n-au morminte. Poate au avut atunci, cand au cizut
in luptd, ulterior urmele acestor morminte s-au sters. Societatea
romaneasci n-a avut griji sd pastreze aceste simbolur ale vitejiei
zburiatorilor nogtri.

Unii dintre acesti eroi au cizut in liniile inamice §i nu stim
daca adversarii de atunci i-au Tnmormantat aga cum se cuvenea ero-
ilor. Nimeni nu mai stie astizi unde se odihnesc acesti aviatori. Sa
amintim cu evlavie $i mult respect numele unora dintre acestia, care
prin sacrificiul suprem, au contribuit la fiurirea Romaniei Mari.

Z ,,Front-soldat”, (Germania), nr. 2/1938.
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Primul ofiter roman aviator doborat de artileria antiaeriani
inamica a fost locotenentul (r) Petre A. Cretu, nascut la 28 iunie
1891 in orasul Barlad. Acesta a urmat Scoala de pilotaj si la 9 iunie
1916 a primit brevetul militar de pilot nr. 87. Prin Ordinul nr.
59/1916 al M.C.G. roman a fost activat ca sublocotenent pilot in
Corpul de Aviatie Roman. La mobilizare, a fost repartizat ca pilot
de front in Escadnla ,,Farman“ subordonatda Grupului 1 escadrle
comandat de cipitanul av. Alexandru Sturdza.

Dupa batilia de la Sibiu, trupele romane din Transilvania au
inceput sa se retragd, iar aviatorii Escadrilei ,,Farman® sau mutat cu
aerodromul de la Tilmaciu pe aerodromul de campanie de la
Raureni aflat 1n apropierea oragului Ramnicu Valcea.

Comandamentul Armatei 1-a romane avea nevoie de infor-
matii si aviatia trebuia si execute misiuni de recunoastere in liniile
inamice. Desi terenul de zbor de la Tdlmaciu fusese ocupat de tru-
pele germane, care instalaseri pe fostul aerodrom romanesc o bateria
A.A. de calibru 105 mm, lt. colonelul Constantin Gavanescul, subgef
de stat major al Armatei 1-a, a ordonat aviatorilor din Grupul 1
escadrile si se reintoarci la Tialmaciu. Practic, acest comandant
iresponsabil 11 condamnase la moarte pe vitejii nostri zburatori. Au
tras la sorgi i primul a plecat, in ziua de 14/27 septembrie 1916, in
misiune, locotenentul av. Petre Cretu, care a refuzat si-si 1a ca
insotitor un observator aerian. Nu dorea si-l aibi pe congstiinti,
intrucat stia ci 1§ va pierde viata in aceasti misiune, dupd cum au
marturisit ulterior camarazii sai din Escadrila ,Farman®.

Ajungand deasupra aerodromului de la Tilmaciu, avionul
romanesc a fost doborat de la prima salvd trasi de bateria A.A.
germand de 105 mm, Farmanul prabusinduse la sol. Germanii au
fotografiat ramasitele avionului §i corpul neinsufletit al locote-
nentului Petre Cretu. Nu stim daci a fost inmormantat. Cert este
faptul ci, in perioada interbelicd, oamenii milosi din satul Talmaciu
au ridicat 1n memoria eroului aviator Petre Cretu o troitd, la mar-
ginea padurii dinspre nord-vest a localitdtii, unde fusese aerodromul
romanesc. In anul 1991 am vizat oragul Tilmaciu si n-am mai gisit
nicio urmi din acea troiti. Regimul comunist a distrus orice monu-



ment crestin care a fost ridicat in onoarea unor eroi din anii Pn-
mului Rizboi Mondial. A disparut §i padurea prin extinderea
localitagi.

Al doilea aviator care a plecat si survoleze localitatea
Tédlmaciu a fost locotenentul pilot Ion Marisescu, care l-a avut ca
insotitor pe locotenentul observator Petre Angelian. Si avionul
acestui echipaj a fost grav avariat de tirul bateriei A.A germane,
pilotul reusind sd aterizeze fortat. Echipajul romanesc a fost luat
prizonier, iar pilotul Ion Mirdsescu a munt din cauza rinilor si a
tratamentului inuman la care a fost supus 1n lagirul de la Stralssund
din Germania.

Sublocotenentul de cavalerie observator aerian Iulius Tetrat
(n. 14.08.1896, Ramnicu Sirat) a plecat in ziua de 26 octombrie
1916, 1n prima sa misiune de lupta, avand de executat o recunoagtere
in zona oragului Campulung Muscel. A plecat 1n zbor la ora 13.00,
la bordul unui avion F.40 pilotat de locotenentul av. ing. Gheorghe
Negrescu, comandantul Grupului 2 escadrile, cu baza la Biicoi
(Floresti, Prahova).

Dupid ce avionul a luat indlgime la 3.000 m, a trecut de
Targoviste §i s-a indreptat spre Valea Dambovitei, indreptandu-se
spre sectorul pe care trebuia si-l recunoasci. Ajuns la verticala dea-
lului Mitau, avionul romanesc a fost atacat de un avion de vanitoare
german tup Fokker E.IIl. La a doua rafald, Farmanul 40 a fost avariat
grav, fasii din panza arpilor au 1nceput si pluteasci in jurul
avionului, 1n timp ce trepidatii serioase §i functionarea anormala a
motorului ,,ma obligd sa reduc gazele i incep a cobori 1n lungul vaii
Dambovitei spre sud, apoi si tai contactul de teama vreunui
incendiu si s3 zbor planat. Dar atengia mea era incordati, iar 1nal-
timea mi-a fost suficientd ca sd aterizez intr-o porumbiste in apro-
pierea satului Voinesti, aproape de apa Dambovitei, de jur imprejur
fiind numai livezi de pruni si de algi pomi“, nota pilotul intr-un
raport’.

Din cauza unei deniveliri a terenului, o roatd a trenului de
aterizare a cedat si avionul s-a inclinat mult spre stanga. Pilotul

8 Idem, Zburatorii Romdniei Mari, Ed. Alpha MDN, Buzau, 2007, p. 373.



Gheorghe Negrescu a sirit repede din avion, spunandu-i observa-
torulu si faca acelasi lucru. Sublocotenentul Tulius Tetrat n-avea cum
sd coboare din Farman-ul 40. Murise! La a doua rafali trasi de pilotul
de vanitoare german, un singur glont i-a stripuns inima, moartea fiind
fulgeritoare. Abia implinise varsta de 20 de ani, in august 1916.

Cariera sublocotenentului Iulius Tetrat de observator aerian
s-a terminat chiar in timp ce executa prima misiune de luptd, care a
fost 1 ultima. A fost inmormantat in cimitirul central din oragul
Ramnicu Sirat, in cavoul familiei generalului Tetrat, tatal siu.
Ulterior, monumentul funerar a avut mai mulgi proprietan astfel ci,
in momentul de fagi, nu existi niciien scris numele acestui erou,
cazut la datorie in timpul rizboiului de intregire nationald. Nici
micar o stradd din acest orag nu-i poartd numele, desi am ficut de-
mersur in acest sens la Consiliul municipal al urbei Rimnicu Sirat.

Primul ofiter aviator roman cdzut intr-o luptd aeriand, in
Campania din anul 1916, a fost citat prin Inaltul Ordin de Zi nr.
16/1916, care sublinia printre altele: ,Sublocotenentul observator
Tetrat Iulius, 1n cursul unei lupte aeriene cu un avion inamic
deasupra Carpatilor, a dovedit bravurd firi seamdn §i un mare
dispret de moarte. Dat la Marele Cartier General, azi 7 noiembrie
1916, Ferdinand 1.,

Aceasta citare echivala cu decorarea cu Ordinul ,Mihai
Viteazul“ clasa a III-a, cici in acel moment nu se luase hotirirea
decoririi ,post-mortem®.

In timpul Primului Rizboi Mondial au fost indeplinite si
misiuni de sacrificiu, iar aviatorii s-au oferit voluntan pentru inde-
plinirea lor. O astfel de misiune a fost indeplinitd in dupid-amiaza de
19/1 decembrie 1916 de echipajul mixt format din locotenentul av.
Eugeniu lorgulescu (nascut la 24 ianuarie 1881 la Iasi; brevet militar
de pilot nr. 77 din 3 martie 1916) si locotenentul francez pilot De
Maille. Misiunea de sacrificiu a fost tinutd in mare secret, echipajul
TIorgulescu-De Maille a plecat la bordul unui Maurice Farman tip XI
sd bombardeze orasul Sofia, ca represalii la bombardamentele germa-
ne ficute asupra Bucurestiului §i a localitatilor din sudul Romaniei.

? ,,Monitorul oastei”, nr. 2 din 19 ianuarie 1917.



Avionul M. Farman XI a survolat Palatul regal din Sofia st
locotenentul Torgulescu a lansat trei bombe, care au lovit o aripd a
palatului, producandu-se un incendiu. Artileria A.A germani
instalatd pe muntele Vitosa si care apira Capitala Bulgariei, a deschis
focul si avionul romanesc a fost grav avariat. Echipajul a reusit sa
aterizeze in tertoriul inamic, fiind capturat, ambii aviatori au fost
internati in lagirul de prizonien de la Haskovo-Bulgara veche.
Neprimind ingnjirile medicale corespunzitoare, locotenentul av.
Eugen Iorgulescua decedat™.

Ca urmare a demersurilor personale ficute in Bulgana cu
ajutorul dr. Momcil Ionoff, profesor universitar la Academia
Militara din Sofia, nu s gasit nicio stire referitoare la existenta unui
mormant al eroului nostru. Se pare ci a fost inmormantat intr-o
groapa comuna.

Unul din agii aviatiei de vanitoare din anii rizboiului de
intregire a fost plutonierul de marind aviator Ioan Muntenescu, pilot
in celebra escadrild de vanitoare ,Nieuport 11¢.

S-a nascut la Tecuci 1n anul 1892. A urmat cursurile Scolii de
maistri militari de marind s, dupi absolvire, a fost repartizat pe
crucigatorul ,Elisabeta“. Atras de miracolul zborului, a urmat Scoala
de pilotaj de la Bineasa, obtinand brevetul militar de pilot nr. 102
din 23 august 1916. S-a antrenat pe avionul de vanitoare Nieuport
(XI), fiind repartizat in Escadrila N. 11 comandatd de cipitanul av.
ing. Stefan Protopopescu, personalitate marcanti a aviatiei militare
romane, posesorul brevetului nr. 1 de pilot militar.

Tandrul pilot de vanitoare Muntenescu a executat zeci de
misiuni, sustinand mai multe lupte aeriene. Vitejia si indrizneala in
luptd a ajuns pani la comandantul Armatei a 2-a romane, generalul
Alexandru Averescu, care i-a spus: ,Nu te mai biga asa cu aero-
planul 1n mijlocul dusmanilor, cd poate sa se intample o nenorocire,
un glont riticit...“. Muntenescu i-a raspuns celebrului comandant:
»,Eu sunt roman, domnule general, i romanul trebuie si-si sacrifice
viata. Sunt roman §i trebuie si mor pentru tara mea, apirandu-mi

' S.1A, fond Directia Aeronautica, dosar 32, £ 182.



patria cu riscul viegii“',

26/7 noiembrie 1917. Zi de glorie pentru aviatia romani. In
aceastd zi, zburitoril nostr au obtinut 5 victorii aeriene. La ora 9°°
dimineata, sublocotenentul Egon Nasta aflat la bordul avionului de
vandtoare Nieuport XI nr. 1411 si plutonierii Ioan Muntenescu (N.
nr. 1245) si Paul Magilea (N. nr. 909) au plecat intr-o misiune de
supraveghere a frontului. Intre Mirisesti si Tecuci au intilnit o
escadrila de avioane germane de vanitoare tip Fokker, care asigurau
protectia unor avioane de bombardament. Lupta a fost durad si
rapida, doua Fokkere germane s-au pribusit in fliciri fiind doborate
de Ioan Muntenescu. Al treilea Fokker a fost doborit si prin
participarea lui Paul Magalea, victona fiindu-i acordata subofiterului
Magalea'.

10/23 noiembrie 1917. Zi de mare doliu pentru Aeronautica
romand. La ora 13.00, in urma unei lupte aeriene care s-a desfagurat
la 4000 m deasupra podului de la Cosmesti, plutonierul de marina
aviator loan Muntenescu a fost rinit mortal. A fost atacat de trei
avioane de vanitoare germane tip Rolland, foarte performante,
fiecare fiind armate cu cate doua mitraliere sincronizate. Dest a
inteles ca mai are putin de trait, viteazul nostru pilot a ajuns pani
deasupra aerodromului de la Tecuci, dar s-a pribusit de la circa 30 m.
Murise in aer, aga cum si-a dorit!

_Pentru curajul si eroismul in luptd a fost decorat post-mortem
prin Inaltul Decret Regal nr. 1327 din 11/24 noiembrie 1917 cu
medalia ,, Virtutea Militard“ cu spade clasa II-a.

Maiorul av. Andrei Popovici, comandantul Grupulu 2
Aeronautric Tecuci, care avea in subordine si Escadrila N. 11,
mirturisea: ,,1l iubeam nespus de mult pe Muntenescu, cici merita sd
fie iubit pentru bunitatea lui simpli, pentru credinga sa, pentru
cuvantul drept, fird ipocrizie, pentru demnitatea si curajul pe care 1l
proba cu prsosingd §i care sunt apanajul fiintelor 1nzestrate
exceptional, al eroilor®.

' Revista subofiterilor”, an XIV, nr. 142-143/ martie-aprilie 1928.
12° LA, fond M.C.G, dosar 816, £ 212.
13 Valeriu Avram, Zburdtorii Romdniei Mari..., p. 242.



In semn de cinstire, a fost inmormAntat cu onoruri militare.
Intr-o margine a terenului de zbor de la Tecudi i s-a ridicat o cruce,
care a dispirut deja incd din perioada interbelica.

Nu au morminte nici cei doi membr ai unui echipaj care a
cazut intr-o luptd aeriana pe frontul din Ungaria in anul 1919. Este
vorba de echipajul format din ajutorul de sublocotenent pilot Bucur
Stan si locotenentul de marni observator Mihail Hurmuzescu,
cavaler al Ordinului ,Mihai Viteazul® clasa III-a.

In ziua de 12 iunie 1919, echipajul Stan-Hurmuzescu aflat Ia
bordul unui avion de recunoastere de capturd tip U.C.I nr. 161.156,
in timp ce survola oragul Miskolc, a fost atacat de doua avioane de
vanitoare Fokker D.VII, foarte performante, pilotate de aviatorii
maghiani Ujvary Lazslo §i Keisz Geza din Escadrila Rosie de aviatie
nr. 8. Locotenentul Hurmuzescu a tras continuu cu mitraliera de
bord reusind si doboare un adversar, dar si avionul U.C.I a fost grav
avariat. Cu foc la bord, echipajul Bucur Stan-Mihail Hurmuzescu s-a
prabusit in liniile inamice 1n apropiere de raul Sajo, la sud-vest de
Miskolc. La contactul cu solul avionul a explodat, cei doi aviatori
romani pierzandu-gi viata'’.

Nu stim dacd au fost inmormantati. Am ficut personal de-
mersur in Ungara, prietenii mei, istoricii de aviatie Gyorgy Punka
si Denes Bernad, n-au gisit nicio informatie in arhivele militare
maghiare in legiturd cu moartea acestor doi eroi.

4§ LA, fond M.C.G, dosar 3070, £ 60.



